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psa Mikoyan-Gurevich MiG-21MF «Fishbed-J» 


Todo el carenado del borde marginal de 
la deriva es un dieléctrico de fibra de 


Antenas vidrio para que las antenas de radio O L 
El carenado currentilíneo del borde puedan alojarse en su interior «( » 
marginal de la deriva aloja al receptor / E 
de alerta radar que avisa al piloto 
RSIU y magnetómetro , E - — 
La radio de caza de onda corta RSIU Tolva R : Fu Y, a A A in ] 
emplea sendas antenas a cada lado de De tipo anular, ocupa el espacio entre etrovisor L ? : : 


















cuando su avión se encuentra dentro 
del haz de un radar enemigo. Algunos 
MIG-21 llevan también antenas del 


transpondedor de identificación : ¡ 
sobre la deriva la deriva. Delante de ellas se encuentra dos cuadernas de fuselaje y permite o, Spee la Supra de apertura ] 
un embono carenado que aloja al almacenar 200 proyectiles para el a : 
detector de la brújula magnética cañón bitubo 
Espina dorsal 
] De gran tamaño, recorre todo el lomo 
« del pos y aloja el varillaje de $ 
. mando, los tanques de combustibles y .. ay 
Plano de desmontaje os otros accésorios | 
5 bi po eS la sección trasera e 
el fuselaje y la cola puede z P 
U desmontarse para proporcionar pleno Erre de alojamiento Pitot 
sl ! acceso al motor, o para facilitar un Acales apio bles oia m7 Esta sonda mide la presión dinámica : 
romania sobre el timón hay un COmblo del TORMO bodega de alojamiento posee sendos Eee o e Alarbdidd AAA a. " ——— 
descargador de estática y la luz de AS aldo: sobre y debajo de An 
navegación trasera, blanca y que mira Os encastres. No afectan a las - j 
hacia atrás actuaciones de vuelo de forma E h 
significativa , A 






ma 


Botalón pitot 

Esta larga sonda lleva las cabezas 
pitot/estática para el sistema de 
medición de la velocidad del aire, así 
como vanos sensores de 
cabeceo/guiñada 





Timón 
De accionamiento hidráulico con unidad 
en la base de la deriva. Luce el hacha 
de guerra insignia de la unidad 


Paracaídas de frenado 
Un paracaídas circular de frenado se 
aloja en un tubo bajo el timón. Las dos 
puertas aguzadas se abren lateralmente 
para expulsarlo tras la toma de tierra 


Radomo 

El cono central del difusor está 
montado sobre raíles y puede : 
deslizarse mediante actuación hidráulica 
a tres posiciones: retraído (normal), 
parcialmente extendido (Mach 1,5+) y 
extendido (Mach 1,9+). En su interior 
se encuentra el radar R2L ó «Jay Bird» 


Placa separadora aerodinámica 
Un pequeño fence, paralelo al eje del 
avión, encauza el flujo de aire a través 
del extradós y mejora así el control 
lateral y la sustentación 










Purga de aire 

Para mejorar la eficacia del flujo aéreo 
en el interior de la tobera de entrada la 
capa límite turbulenta próxima al 
revestimiento es purgada mediante 
sendos escapes sobre y debajo del 
fuselaje. Así se consigue un flujo 
uniforme de alta velocidad en el interior 


a e ces Net de! 


"s bd 
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Portillo de exceso 

En determinadas condiciones de vuelo, 
por ejemplo en los descensos a q 
velocidad con los gases estrangulados, 
la tobera de entrada admite más aire 
del que el motor necesita. El exceso es 
expulsado a través de estos portillos 
rectangulares a cada lado de la proa 


Estabilizador 

Cada estabilizador horizontal es una 
superficie enteriza que pivota sobre la 
raíz y se mueve por accionamiento 
hidráulico mediante una unidad situada 
en el interior de la deriva. En los bordes 
marginales se encuentran sendos 
contrapesos antibataneo que eliminan 
las vibraciones aerolásticas 





Radioaltímetro ; r ' 
Al contrario que los barométricos que 
meramente miden la presión 
atmosférica, un radioaltímetro opera 
con el principio del radar y mide la 


Misil AA Magic 
Todos los cazas MiG-21 pueden llevar 
diversas suertes de misiles AA de guía 









distancia real a la superficie de la Tierra : Toma auxiliar =4 da d e | 
de Ino ae UR soho ioDlO A Fijación q , Cañón Sonda de datos aéreos infrarroja y corto alcance. La Fuerza 
o Me rial Anal de p ptr A es tado Bajo el fuselaje, en el eje longitudinal, A Eee lado del fuselaje, este pequeño La mayoría de los cazas MiG-21 están  Lamzacohetes Como complemento de los restantes Aérea de India utiliza los K-13A «Atoll» 
, se encuentra un soporte de fijación portillo de succión admite aire extra armados con un cañón GSh-23L El MIG- 1 h sensores, este corto tubo mide la los R-60 «Aphid» soviéticos, así como 
y perforado. Como los delanteros, se ara el motor cuando éste funciona a : IG-21 puede fevar muchos tipos | d l 
Luz de navegación abre hacia adelante mediante gato húmedo (con tuberias y conexiones) Pp tono avión sl dasol semicarenado en la parte inferior del de lanzacohetes. El más común es el ; temperatura del aire exterior, un dato os Matra 550 Magic franceses 
Las luces de navegación en los planos hidráulico para un tanque desechable de 490 litros  * cbr es ler Pa a Boa iia a fuselaje. Es un arma bitubo de 23 mm UV-16-57 soviético de la ilustración, que necesario para el control de la tobera 
están situadas bastante lejos de los : sa no Mo «o ió de calibre con una cadencia en cíclico incorpora tubos para 16 cohetes de de admisión del motor y el sistema 
bordes marginales. Como siempre, las Toma de refrigeración durante el despegue de 3 000 dpm 57 mm de calibre de control de tiro 
de babor (izquierda) son rojas y las de a uenas ¡pode rea yO a 55 ppal Aleta ventral YA Es, rap lé bre el Y 
inámica a ambos lados de lá aleta ajo las alas, un gran portalón cubre e a S rd £ $ 5 
estribor (derecha) son verdes azuladas suministran aire para enfriar el La estabilidad a grandes velocidades en alojamiento del aterrizador principal. a. abren hacia Tomas de aire del cañón , a oa SON sale Deialado 
posquemador y la estructura trasera régimen supersónico está asegurada Posee embonos para acomodar al gren afuera y abaio di : Dos tomas de aire de presión dinámica f . dir | 
Ive. En | por una gran aleta fija ventral en la neumático de 800 mm de d t y abajo diagonalmente mediante admiten aire de refrigeración y purga A 
ue lo envuelve. En la parte superior t Si j e diámetro, la acción de sendos gatos hidráulicos lad 58 y 1d 9 perturbación del flujo aéreo del motor al 
el fuselaje hay otras similares parte trasera. Sirve también como mayor que el instalado en las primeras para frenar el avión. Un tercero está OS a disparar el cañón 
amortiguador para proteger al fuselaje versiones del MiG-21. Estos neumáticos situado más atrasado. La apertura de cañón para expulsar los gases Pp 
de un posible contacto con el suelo permiten a las versiones más pesadas estas superficies no altera e cOnaadó explosivos. El aire sale por la rejilla en 


operar desde pistas sin pavimentar dE ñÓn la trasera 








Escotilla de escape 
Este portillo de emergencia puede 


Receptáculo utilizarse como puesto de observación 


Sobre el fuselaje, encima de la cubierta cuando el Galaxy rueda en tierra 
de vuelo, existe un receptáculo de 

repostaje en vuelo compatible con el 

aguilón de alta velocidad de los 


cisternas KC-10 y KC-135 Charnela de visera 


Se abisagra hacia arriba a la altura del 
piso de la cubierta de vuelo. La propia 
cubierta está fijada al fuselaje, la visera 


rota a través 


Radar , 

El extremo de proa contiene un radar 
meteorológico digital de color Bendix 
APS-133. Este radar multimodo se 
instala también a posteriori en los C-5A 















Ayudas de navegación Ca 
En el interior de la parte baja de la ¡O 
visera se encuentra la plataforma cd 
estabilizada del sistema de navegación 
inercial y el radar Doppler que 
proporciona la velocidad respecto del 
suelo y la deriva 


- : E ES 


Visera 

Toda la proa rota hacia arriba mediante 
un motor hidráulico y engranajes. Una 
vez abierta es posible el acceso directo 
a la cubierta de carga por los dos 
extremos mediante las rampas 


LIS Air Force 


ajustado en altura para 


las puertas de proa y cola 


| Rampa 

Esta sección inferior del fuselaje forma 
parte de la rampa de anchura total que 
permite la carga al levantarse el 


portalón de visera Puerta de acceso de tripulación 


La tripulación accede a su cubierta 
mediante una larga escalera plegable 
que a su vez conecta con otra exterior 
semejante que llega hasta el suelo 


E 





Aterrizador de proa ' 
Posee cuatro ruedas en un sólo eje y 
se gobierna hidráulicamente. Puede ser 


Tanques de combustible 

Con un aforo total de 193 624 litros, los 
tanques integrales ocupan el interior de 
la caja estructural del plano principal de 
punta a punta 


Intercambiador térmico 

Este portillo es el único signo exterior 
de la gigantesca planta de 
acondicionamiento de aire situada en el 
interior de la parte superior del fuselaje 
a esta altura. Proporciona calefacción y 
refrigeración al interior en toda suerte 
de climas, así como gestión de la 
presionización 


Antenas 

En la parte superior del fuselaje están 
las antenas para las radios 1 y 2 de 
UHF, el IFF superior y el Tacan 


raduar las de 


Capó deslizante 

La parte trasera del carenado anular 
delantero puede deslizarse hacia atrás _— 
tras el aterrizaje para descubrir una 

cascada de vanos que actúan como 

purgas de flujo y frenan el avión al 

invertir el flujo 


Tomas de combustible pá" 
En cada embono de los aterrizadores 
existen dos bocas de presión para el 
llenado de los tanques 


Tomas auxiliares 
Estas pequeñas portillas de cierre por 

resorte se abren hacia adentro durante 
el in pai para admitir aire adicional 
para el motor 


Núcleo motor 

Cada turbosoplante TF39-1C posee una 
gigantesca soplante alojada en el gran 
capó frontal y accionada por el delgado 
núcleo del motor, situado en el más 
delgado carenado trasero. El flujo 


Ranuras de borde de ataque 
Cubren todo el borde de ataque para 
mejorar la sustentación en los 
despegues y tomas. Son accionadas 
por un motor hidráulico y sinfines y las 


Expoliadores 
Sobre el extradós de cada semiplano 
existen nueve deflectores O 
expoliadores que pueden abrirse 
simultáneamente para los descensos 
rápidos, o diferencialmente para 
contribuir al control de alabeo 























ADF 


fuselaje 


/ 

APU 

Una turbina auxiliar de gas en cada 
embono de alojamiento carenado 
proporciona potencia eléctrica y 
neumática en tierra. En torno a la 
tobera de exhaustación, el panel de 
revestimiento es de titanip sin pintar 


Aterrizadores principales 

Los cuatro aterrizadores principales 
disponen de suspensión de palanca 
para sus tres ejes horizontales, cada 
uno de los cuales cuenta con dos 
llantas. En total son 24 neumáticos que 
proporcionan la «flotación» necesaria 
para operar desde pistas sin 
pavimentar. Los dos aterrizadores 
traseros pueden orientarse para mejorar 
la maniobrabilidad y para las tomas con 











El indicador de rumbo automático, una 
radioayuda, utiliza esta antena sensora 
del tipo «toallero» situada sobre el 





















Luces de aterrizaje 

Se descuelgan desde el interior del 
intradós del borde marginal en cada 
semiplano 


Carriles de los flap 


as — 2200 Grandes carenados cubren los carriles 


de acero sobre los que se deslizan las 
secciones de flap. Son fijos y 
sobresalen por detrás del borde de fuga 


Fla, : 

Cada semiplano dispone de tres 
secciones externas y otras tantas más 
próximas al fuselaje de flap ranurados 
montados en carriles. Al contrario que 
los de tipo Fowler no se alojan bajo una 
sección fija del intradós 


Cabina superior trasera 
Puerta de emergencia Esta cubierta superior proporciona 
Existen puertas de emergencia/servicio 
a ambos lados del piso superior. 
Disponen de toboganes de escape para 
permitir al pasaje la llegada al suelo y 


también de una escalera interna 


cocina y otros servicios 


Rampa 
Como en la proa, el portalón trasero de 
carga incorpora una rampa gigantesca 
que puede soportar los vehiculos más 
pesados. Grandes gatos hidráulicos las 
suben y bajan, y el aterrizador delantero 
Puerta trasera puede «arrodillarse» para ajustar su altura 
La puerta trasera permite el acceso a la 
cubierta de mir principal, y una 
escalera plegable permite subir a la 
cubierta superior 


acomodo a 76 personas y dispone de 


Caja negra : 

En el carenado superior de la deriva se 

alojan las grabadoras de datos aéreos e 
impacto, protegidas contra el fuego y el 
choque 


Estabilizador 

El plano horizontal de cola posee un 
ligero diedro negativo y pivota para 
actuar como mando de compensación 
de centrado. Incorpora cuatro 
superficies de mando en cabeceo 













rticulación 
este punto todo el plano de cola y la 
tructura central carenada pivotan 

bre el borde superior de la deriva, 

e está conformado para ajustarse al 
renado móvil del estabilizador 


JOR 

sistema omnidireccional VHF de 
idionavegación utiliza una antena 
emiencastrada a cada lado de la deriva 


EA 


Luces de navegación 

Las luces blancas de navegación del 
sector trasero están montadas en el 
extremo del carenado, en cuya parte 
superior hay asimismo una baliza 
intermitente anticolisión 


Timones ; 

A Los timones son de actuación hidráulica 
y divididos. Como los de altura, utilizan 
actuadores independientes por 
redundancia de seguridad 


SKE 

Antenas especiales en la proa y la cola 
sirven como equipo de mantenimiento 
de la posición (SKE), utilizados para 
ayudar a un grupo de aviones a 
conservar el distanciado correcto entre 
ellos 


Portalón central de carga 
Este gigantesco portalón está 
acharnelado en la parte trasera y se 
abre hacia arriba dentro del fuselaje 
Los laterales se abren hacia afuera a 


ambos costados 


Lockheed C-5B Galaxy 
443." MAW (Entrenamiento) 
Mando de Aerotransporte Militar (MAC 
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a] A Fuerza Aérea de EE UU 
Base Aérea de Altus, Oklahoma 


dos secciones más internas de cada 
semiplano son selladas y las tres 
externas ranuradas 


caliente es expulsado en torno al cono 


í lar 
trasero currentilíneo de color claro Como las ranuras de borde de ataque, 


son fabricados por Canadair 





Cámara 


E ; Lanzador A 
Bajo la raíz alar cales de las dos, En los costados de los soportes . Eras 































indisti uede instalarse una Soporte ] ] 
de lb a En este caso está El F-4G tiene el mismo número de subalares pueden instalarse de cuatro a 
ios orientada hacia abajo y atrás soportes que el F-4E, aunque para ocho lanzadores de dipolos y bengalas, 
| otros tipos de cargas. Este soporte por lo general del tipo Tracor ALE-40 
. “A interno izquierdo es para el misil HARM Slat con 30 tubos orientados hacia la popa 
: A, Los F-4E y F-4G tienen poderosos slat 
] G . de borde de ataque; en este caso 
- . están cy sun Poni 
a ! externas (por fuera del diente de perro 
HARM ; D p 





a para mejorar la sustentación y el control 


El misil antirradiación AGM-88A HARM en condiciones adversas 


(high-speed anti-radiation missile) fue 
desarrollado por Texas Instruments a 
partir de ciertos componentes del 
aire-aire Sparrow. Con un peso de 

336 kg, se guía automáticamente hacia 
radares hostiles, siempre que sus E o a a E A OKÁ 
receptores estén sintonizados en las ai o o 7 

longitudes de onda correctas. Su pe o | 
elevada velocidad impide que pueda 
apagarse a tiempo el radar enemigo 





que ataque 
Radar Tomas de aire lia 0 | . 
El principal es el mismo AN/APO-120 Luces de formación O Ls pali ay A | SÓ a e A A 
ue utiliza el caza F-4E. Fabricado por Consisten en unas tiras de luces 3 can [. limito la conducen 
Westinghcuse es un equipo en estado amarillas de bajo voltaje situadas en la 0 esv poh y capa bd y adria ln 
sólido, menor que el de los primeros pros los bordes marginales y. la deriva. bio os conductos de 
Phantom Il. Entre sus múltiples modos AA Md la ETA DIÓn ab 
hay varios de combate y navegación, y noche sin cegar a los piio 
se le ha añadido un nuevo procesador 


numérico 


Sonda 
La sonda principal se halla en el 
extremo de proa donde, a expensas de 


interferir levemente al radar, está a 
salvo de las perturbaciones propias del 
flujo aerodinámico inducidas por el 
avión. Suinistra datos del aire a los 
indicadores de velocidad y al sistema 
de control de vuelo 
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Antenas de proa 
El sistema AN/APR-38, desarrollado 


e ene 
O RCA 


sobre todo por McDonnell Douglas y Admisión de aire A E. * o] A 
Loral, tiene 52 antenas distribuidas por A cada costado de la proa hay una HH 

todo el aparato. Las situadas en los toma de aire por presión dinámica para 

costados del menudo contenedor de refrigerar los numerosos elementos de IA 

proa reciben señales en las bandas la aviónica de a bordo, en especial el ió 

medias y altas sistema AN/APR-38 IN 


a 


Antena de banda baja 





Purgas de aire 


Recibe señales enemigas en la banda | Ími 
nedor de ECM ' El aire de la capa límite que pueda 
de frecuencias baja. Estas pueden ser a puede utilizar varios tipos de introducirse an lO8 conductos de 
de sistemas de radar y transmisiones, ' contenedores de interferidores activos admisión de los motores es expulsado 
cuya firma característica se almacena de ECM (contramedidas abc a través de unas rejillas situadas 
A de amenazas del «Wild El de la ilustración es un AN/ALO-119(V), encima y debajo de éstos 15 
» . 


cuyas zonas negras corresponden a 
sendas antenas transmisoras orientadas 


hacia adelante y atrás .e% j | amas AMA 7 


id > . > 28 ceras 
TEPIC RATON CNT TOTANINAACINEN O TITAN MY 













——_ Fla 
Las secciones internas del borde 
de fuga alar están ocupadas por 
pequeños, aunque muy poderosos, 
flap. Son de tipo soplado, es decir, 
aquellos por cuyo extradós se hace 
circular a velocidad supersónica 


McDonnell D ouglas F-4G «Wild Weasel» ! p A dá A "A E ' ” =$ = : : o o e are muy caliente y a alta presión 
del 81.” Escuadrón de Caza 
de la 52.” Ala de Caza Táctica 





7 Alojamientos de los misiles Tanques lanzables Aerofreno A -... ea ¡ | 
El Phantom || se diseñó con Casi todas las misiones se llevan a Debajo de cada semiala hay un 0 > 
e as ue] Zas e] eas e en ol e Eolo og po AIM-7 cabo con ares os mi : po aerofreno de accionamienta”, o 
semicarenaba á | es externo 3 ia é : e SAA 
Sparrow. En el F-4G, tres de ellas 1 AA E SS | Receptor de alerta “Ta 


A a SS aire-aire, A sia de hdd radar 
A p ero la delantera izquierda se reserva se distribuy ( 
E O Opa / USA E), Spangdahl em, R | AA | bara un contenedor de interferencias marginales alares y la deriva 
: electrónicas 


Luces de navegación 
Como todos los aviones, el F-4G tiene 
una luz roja visible desde la izquierda 
y delante, una verde para el sector 
derecho y delantero, y una blanca 

de popa 


Luz de identificación 

Ms Como el sistema AN/APR-38 ocupa el 
extremo de la deriva y el cono de cola, 
la luz blanca de identificación aparece 
en forma de dos pequeños puntos 
luminosos en los bordes marginales 


Borde de tuga fijo 

La sección externa del borde de fuga 
es fija. Por detrás del larguero trasero, 
la estructura está recubierta de material 
metálico alveolar 





Ventilaciones de los tanques 


Se hallan en la intersección entre las 
secciones alares, donde se inicia el 
diedro positivo de los paneles externos 


Sonda 

En el borde de ataque de la deriva hay 
menudas sondas pitot que proporcionan 
apreciación artificial para el sistema de 
control de los estabilizadores 







Extremo de la deriva 

Alberga la instalación receptora de 
bandas medias y altas del sistema AN/ 
APR-38 


Descarga de combustible 
El contenido del sistema de carburante 
puede evacuarse, en caso de 
emergencia, a través de este conducto, 
cuya forma varía de una variante a otra 


ha Receptor de alerta 


En el extremo del fuselaje se halla el 
grupo de antenas receptoras espirales 
para cubrir el hemisferio trasero 





Paracaídas de frenado 

Se halla en un compartimento en el 
cono de cola, detrás de un carenado 
que se abre hacia arriba 


Toberas 
El motor J79-17A tiene una tobera más 
prominente que cualquier versión 
anterior. Esta tobera sólo se abre 
totalmente cuando el motor funciona a 
poscombustión máxima 


Gancho de detención 

Los Phantom de la USAF conservan los 
ganchos de apontaje de sus 
congéneres navales por sí se precisa 
realizar aterrizajes extremadamente 
cortos en pistas en tierra 


Ranuras , 

Los bordes de ataque de los Estabilizadores 
Alerones estabilizadores tienen ranuras fijas de Como todos los Phantom, el F-4G tiene 
Se hallan en plena sección alar y, más envergadura total que mejoran la estabilizadores de una pieza (sin 
que lo que son, parecen meras eficacia de aquellos en ángulos de timones de profundidad) como 
secciones de los flap picado extremos e impiden que entren superficies de control de cabeceo. 

en pérdida Presentan un acusado diedro negativo 
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Baliza 
La luz roja sobre la cola es una brillante 


2 balizá anticolisión rotativa/intermitente, 


Beech R C- / 2 D 2. O: visible en noches claras hasta 


2.” Batallón de Información Militar 
Ejército de EE UU | | es 


distancias de 50 km 











TSO-105 La unión entre la deriva y el alto 
estabilizador horizontal está carenada 
por un cuerpo fuselado fijo que no 
contiene equipos electrónicos 


A bordo existe un completo sistema 
integrado de proceso conocido como 
AN/TSO-105(V)4, compleja instalación 


Hélices 
Ambas turbinas, de una potencia de 


850 shp, accionan sendas hélices , que capta, analiza y estudia todas las 
tripalas metálicas Hartzell con un señales recibidas de 


diámetro de 2,5 m, capacidad de giro 
inverso y puesta en bandera, y de 


radio y radar, de 
forma automática. Las compara con lo 


almacenado en la «librería de VOR 


velocidad constante 


UHF 


Entre los complejos sistemas de 


VHF 
Los sistemas de radio VHF duplicados 
utilizan grandes antenas de nuevo 


amenazas» y las identifica o clasifica si 
se trata de una nueva señal 
desconocida. También proporciona la 













El «omni» es una ayuda a la navegación 
civil muy común que permite el vuelo 
desde una radiobaliza terrestre a la 
siguiente a través de una «aerovía» en 


OS Cl sobre y debajo del fuselaje e incluyen 
4 comunicaciones a bordo se encuentran un enlace de datos especial 
las radios de UHF que emplean 
queñas antenas sobre y debajo del 
$ a uselaje. El Tacan utiliza una antena 
de pala de mayor tamaño 


dirección y el alcance de cada emisor 






el cielo. Está asociado al DME (medidor 
de distancias) que indica la existente a 
la próxima DME en tierra 


La gran aleta dorsal queda ocupada 

principalmente por las antenas de radio, 
y por tal razón el revestimiento exterior 
es dieléctrico de fibra de vidrio 



















Pintura antirreflejo 
Las zonas superior hacia adentro y 
delante de la cabina se pintan de negro 
para evitar los reflejos solares que 
pudieran cegar al piloto 









Antena trasera 

La am trasera del fuselaje contiene 

un hemisferio dieléctrico que es 

probablemente un radomo. Podría ser 

parte del ASE (equipo de supervivencia) 
ara protegerlo contra radares y misiles 
ostiles 


ECM 
Cada borde marginal alar lleva una 
gnmesca barquilla en quo se alojan 
istintos sistemas de ECM para 
interceptar, interferir o distorsionar las 
comunicaciones y defensas suenes. 
Consta de dos grandes domos de fibra 
de vibrio enfrentados en ambos 
sentidos y que emiten potentes 
señales interferidoras o de engaño en 
longitudes de onda seleccionadas 






BSETT 21 IR Promeras Terra 


IATA 


Radar 
En el interior de la proa se aloja un A 
radar meteorológico capaz de operar en 

diversos modos para ayudar al piloto 

en la navegación, evitando tormentas 


y turbulencias, así como montañas 
u otros peligros 


Sistema antihielo 
Las tiras negras en los bordes de 


Relé Guardrail ataque de alas y estabilizadores son el 


MIN LA ARA 


IN_/ J 


AM 


Rejillas de ventilación 

El aire de refrigeración circula entre los 
estantes de oy aviónica y parte 
es expulsado a través de estas rejillas. 
La línea roja (o negra) pintada en el 


fuselaje advierte del peligro de las hélices 





Sensor delantero 
Se desconocen los detalles de este 
aparato que podría tratarse de un 
segundo radar o un FLIR. En todo caso, 
puede detectar y localizar objetos en 

O 


superficie situados delante 


INS 

La navegación precisa sin ayuda 
externa la proporciona el sistema 
inercial Carousel IV-E, que posee una 
plataforma inercial muy exacta y 
acelerómetros a partir de los cuales el 
computador puede situar la posición 
real del avión 





Tobera de admisión 
La toma de aire bajo el cono de hélice 
alimenta directamente al túnel de 
distribución que rodea el motor, de 
donde es absorbida por el compresor 


Tobera de escape 

Los gases de las turbinas salen al 

exterior a través de dos toberas 

curvadas hacia afuera y situadas en 

posición media mirando hacia atrás. 
on de escasa firma IR para no atraer 

a los misiles 


Las grandes antenas dipolo pertenecen 
al sistema Improved Guardrail V, el 
sensor jefe de a bordo. Conocido 
asimismo como AN/USD-9(V)2, cubre 
tres bandas de frecuencia (20-75 MHz, 
100-150 PL 350-450 MHz) y 
transmite los datos del blanco hostil 
directamente a estaciones receptoras 
portátiles en tierra 


revestimiento pulsátil del sistema 
neumático antihielo, unos tubos 
flexibles que se inflan y desinflan 
alternativamente para romper el hielo si 
se forma 


Antena relé 

Las prominentes antenas dipolo 
situadas en extra e intradós son parte 
de la instalación relé AN/ARW-85(V)5. 
Recibe los datos de las emisiones 
hostiles facilitadas por el Guardrail V y 
los transmite en tiempo real a los 
mandos de tierra al nivel de cuerpo de 
ejército o inferiores 


Receptor 

El lado externo de cada barquilla ECM 
lleva una proyección triangular con. 
receptores, pequeñas antenas espirales 
que captan la dirección de emisores de 
radar hostiles 


A" MS WAN 





Boeing RC-135W 


55.” Ala de Reconocimiento Estratégico 
Mando Aéreo Estratégico 


US Air Force 


Sonda estática 
Recoge datos aéreos, necesarios para 
asegurar una navegación precisa 


Luces de navegación 

Montadas en los bordes marginales 
alares, la de estribor es verde y la de 
babor roja, la situada en el coro de cola 
es blanca 





Descargas estáticas 
Situadas en el borde de fuga alar, 
disipan la electricidad estática 


Alerón de baja velocidad 
Se emplea, junto con los deflectores 
aerodinamicos de extradós, para 
proporcionar mayor momento de 
control cuando el avión se desplaza a 
baja velocidad 








Antena de HF 


Sirve al completo sistema de 
transmisiones en alta frecuencia 


(de 3 a 30 MHz) 


Ala 


Loran 
En el extremo del borde de 
la deriva se halla la 





Jioayuda 


fuga de 
lana 





a la navegación Lorar. que deperde de 


estaciones en tierra 





servoa 


Es de tipo bilarguero, con borde 
marginal independiente fijado al resto a 
la altura del motor externo. La totalidad 
del volumen existente entre los dos 
largueros se dedica al almacenaje de 


carburante 


o 





Timón de altura 

Los estabilizadores hacen las funciones 
de superficies compensadoras 
mientras que los timones de altura 
actúan de la forma clásica en ellos 


DS 


Timón de dirección 

Es una estructura sencilla y 

stida, con un menud 
compensador en su sección 





An a O A PA 





0 .. 


Mástil de la antena de HF 


Alerón de alta velocidad 

Los alerones de la sección interna alar 
controlan el alabeo cuando el avión se 
desplaza a velocidades elevadas, en las 
que se requiere un momento inferior 


Sintonizador de HF 

Este menudo abultamiento esconde el 
sintonizador de la antena de alta 
frecuencia situada en el extremo 
superior de la deriva 


Cable de la antena de HF 


Antena enrasada de HF 


/ 


Seguidor de satélites 
Este carenado alberga la ante 
del sistema de navegación por 





Antena UHF/VHF n.* 2 
Forma parte del amplio sistema de 
transmisiones del RC-135 









Puesto de repostaje 

Lo que parece ser un carenado de la 
pertiga de repostaje en vuelo de un 
avior cisterna en le rra en realidad 
antenas IL adicionales Las primeras 
versiones llevaban una cámara vertical 
que todavia puede montarse en los 
aparatos actuales El RC-135 lleva un 
sistema de alerta radar, posiblemente el 
rece 








ptor de interceptación Loral AN/APR-17 


Antenas Sigint 

stas antenas de + 
recientes en el RC 
un sistemá 
goniometria 
capacidad activ 
forma del in 


ANALOQ 70 





Panel de escape 

Se usa en casos de emergencia y da 
acceso al extradós alar (también en el 
costado de babor). En la parte de popa 
del avión, sólo en el lado de estribor, 
hay ura tercera puerta de este tipo 


Luces de aterrizaje 

Están mortadas en las raices alares, 
con una adicional en la pata del 
aterrmzador delantero 





/ 


Antenas Sigint 
Las grandes antenas de hoja situadas 
bajo el fuselaje se utilizar para 
interceptar emisiones hostiles La 
mayoria de estas señales sor 
recogidas, probablemente, por el 
sistema AN'APR-34 er favor del 
receptor superheterodino Watkins 
Johnson QORC-259 Este elemento 
supersensitivo permite que las 
radiaciones recibidas sean 
descompuestas en señales 
constituyentes y almacenadas para su 
aralisis Otros sistemas conocidos son 
el de información electrónica AN 
ASD-1.el de reconocimiento automatico 
AN/ASR 5 y el analizador de pulsos 

AN ALA6 


































Sistema de navegación estelar 
Dos pequeñas ventanillas en el techo 
de la cabina sirven al sistema de 
navegación astroinercial 


Antenas ADF Antena UHF/VHF n.* 1 


El sistema goniométrico auto 
es un refuerzo más del ya de y 5 
complejo elemento de navegació 

de este avión a 





Y 





A 





+ 
e 


Ñ 
| SLAR 


5 tiene dos grupos de flap, 

| unos internos y otros externos. Ambos 

| son del tipo de doble ranura, gue en la 

| ilustración aparecen en la contiguración 
de despegue 





aéreo propio 








Carenado lateral 
Además del SLAR, alberga 
equipos Sigint Este ca 
es de tipo estructural 





Los carenados laterales de la proa 
albergan una voluminosa red de un 
radar aerotransportado de barrido lateral 
(SLAR), utilizado para obtener imágenes 
radar oblicuas y lejanas desde espacio 


Repostaje 

El receptáculo situado sobre la cabina 
permite recibir carburante en vuelo e 
incrementar la autonomia del avión 


Motor TF33 


C-135B, se construyó con 
turbosoplantes Pratt $ Whitne 
(YT3D en el campo civil), que 


Radomo de proa 


Alberga un avanzado radar de 


exploración No está articulado, pero < 
desmonta tácilmr ente para que pue 


ccederse al radar 
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Antenas Sigint 
Sor una adición reciente 
como la mayoría de 
su propósito es desc 





Extensión del radomo 
Aunque la parte delantera del radc 
de proa es desmontable, la extensión 
aerodinámica trasera es una adición 

permanente y no estructural 





Toma de aire 








dir 


motor externo de es 
dos de babor 


Como el RC-135V derivo del transporte 


1F33 
an 


mayor potencia en despegue y reducen 


el consumo en comparación cc 


J57 del cisterna KC-135A 


IN 1OS 
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as tomas de arre por presión 
ámica sirven al sistema de 
climatizaciór. Se hallan sobre el 


Ibor y 


en los 


Piloto 

Sentado a la derecha, el piloto de un 
PAH-1 puede ser un oficial, aunque por 
lo general es un suboficial. Su papel es 
gobemar el helicóptero de forma 
táctica, pero segura, en especial 
durante el lanzamiento de los misiles y 
la ocultación posterior 


Visor SFIM APX_M397 
El visor óptico del PAH-1 es de la firma 
francesa SFIM, aunque en Alemania 
Federal se producen algunos de sus 
subcomponentes. Se utiliza para 
localizar, identificar, seguir y atacar 
objetivos acorazados, por medio de un 
sistema de mando por línea de mira 
que permite que los cambios de curso 
el misil se calculen y transmitan al 
mismo mediante un cable de guía. Sólo 
se puede utilizar en condiciones diurnas 








Puerta principal 

La puerta principal de la cabina se 
desliza hacia atrás. La cabina del PAH-1 
ha sido pensada para acomodar dos 
pilotos en situaciones tácticas usuales y 
sólo cuenta con un asiento de reserva, 
plegable. De este modo queda espacio 
para los paneles de control del 
simulador láser Talissi, que se emplea 
en el entrenamiento de tiro de misiles 











Toma de aire , 
El aire para las turbinas Allison 
250-C20B entra a través de una 


Cabeza del rotor 
Es de titanio y controla las cuatro 
del rotor principal, de tipo rígido. 


diseño permite que las palas puedan 
plegarse para ahorrar espacio en zonas 


de estacionamiento reducidas 


a - 
1 


(a 


Amortiguadores 
Como el P : 
lanzar misiles guiados contracarro, 


el sistema dinámico del rotor cuenta 
con unos amortiguadores especiales 
de vibraciones 


AH-1 está pensado para 














abertura dotada con una pantalla 
contra partículas y el hielo, que 
podrían dañar los motores 





Comandante 

Los PAH-?: llevan el comandante en el 
asiento de babor, desde donde controla 
el visor, el sistema de tiro, las 
transmisiones y el sistema de 
navegación 










Varillas de control. 
Dentro del sistema dinámico del rotor 
principal, las órdenes de control de 
vuelo llegan a la cabeza del rotor a 
través de unas varillas que quedan al 
descubierto cuando se levanta el capó 


a id A | YY del motor, de fibra de vidrio Escapes 


Los dos motores Allison cuentan con 
cuatro conductos de escape de gases? 
E que pueden equiparse con filtros 
infrarrojos para atenuar el riesgo de 
ataque con misiles buscadores de calé 


Luz anticolisión : 

Está fijada a la carcasa del sistema 
de rotor de cola; sólo se utiliza en 
condiciones de paz 










Palas del rotor 

Son cuatro, de fibra de vidrio reforzada 
y de un diámetro de 9,82 m. Se cuenta 
con un sistema de frenado del rotor y 
los bordes de ataque de las palas 
tienen deshielo eléctrico VWMI 

















Registro de acceso 

Para las inspecciones prevuelo y 
entrenamiento de rutina, cada mé 
puede ser examinado a través dos 
registros, dotados con rejillas de 
refrigeración 


Larguero de cola | Deriva 

Semimonocasco y de aleación ligera, Pensada para dar la máxima luz sobre 
contiene el árbol del rotor de cola, con el suelo al rotor de cola en condiciones 
una caja de engranajes en su extremo, normales, resulta también adecuada 

en la base de la deriva. El larguero de para conseguir esa máxima luz en vuelo 
los PAH-1/BO 105P es diferente del de estacionario en situación táctica. Está 

la versión civil original hecha de aleación ligera convencional 












Estabilizadores 

Construidos a base de aleaciones 
ligeras clásicas, presentan derivas 
marginales que incorporan antenas 
de radio HF/FM para comunicaciones 
tácticas 


Acceso a la batería 
En tierra se conecta una toma externa 
al sistema eléctrico, pero en vuelo éste 
es alimentado por un generador; en 
cualquier otra situación, el suministro 
depende de una batería 

















Sistema del rotor de cola 
Encargado de la estabilidad lateral, es 
bipala y de 190 cm de diámetro. Su 
caja de engranajes se halla en el 
interior de la deriva 


Controles de tiro 
En el costado izquierdo de la cabina, 
fijado al puntal de la puerta, se halla el 
mando selector de lanzamiento de los 
misiles 

Palas del rotor | 
Las palas de este sistema rotor 
semirrígido son de fibra de vidrio, 
con deshielo eléctrico en los bordes 


de ataque 


Puertas de popa 

i Dan acceso al compartimiento de 

f aviónica y de control de tiro, aunque en 

| la versión civil servían para acceder a la 
pequeña bodega de carga. El volumen 
y peso de la aviónica del PAH-1 impide 

Ñ que en esta zona no se pueda estibar 

ninguna otra cosa 


Sensor magnético 

Enlazado al sistema de navegación 

ds egg peri a por SEL, 
este sensor se utiliza para determinar la == 
posición del helicóptero en relación al SN a 
campo magnético terrestre. La pantalla | Pr 

del sistema SEL se halla en la cabina 











Luz de aterrizaje 

Para poder operar de noche o con mal 
tiempo, el BO 105 cuenta con una luz 
de aterrizaje altamente visible, que 
debe usarse para identificación y como 
medida de seguridad durante el circuito 


al aeródromo Patín de cola 


En regímenes de vuelo tácticos, 

a veces es necesario posarse 
rápidamente sobre un terreno poco 
adecuado. Este patín evita daños a la 
estructura del helicóptero y al sistema 
del rotor caudal 


Luces 

En las derivas marginales hay también 
luces de navegación (verde a la derecha 
y roja a la izquierda), que se utilizan 
sólamente en condiciones de paz. Este 
modelo cuenta asimismo con luces 
tácticas 


Refrigeración del generador 
El generador eléctrico se halla en 
parte trasera del fuselaje, de 
construcción semimonocasco clásik 
Este generador sirve también comé 
arranque de los motores 


Toma de aire 
El BO 105 tiene una toma de aire 
ventral regulable para que los 
tripulantes reciban aire fresco. En 
invierno se purga aire de los motores 
para calentar la cabina 


- Messerschmitt-BOlkow-Blohm 
BO 105P ([PAH-1) 
del 16. Regimiento de la Aviación 
del Ejército [Heeresflieger) de la REA 


Misil HOT 

El único sistema de armas del PAH-1 
es el misil filoguiado contracarro In 
Euromissile HOT, del que puede llevar 
seis en situaciones tácticas (la MM 
ilustración muestra los tubos vacíos). 

Euromissile ha rediseñado los ' 
lanzadores para que el tubo externo 
esté ahora encima de los otros dos y Ñ 
mejorar así la sustentación del rotor. El | 
misil mejorado HOT-2 puede lanzarse 
desde los tubos ya existentes 


o 


Luz anticolisión 

El PAH-1 tiene luces naranja 
anticolisión, como ésta ventral. Estas 
luces están encendidas siempre que 
funcionen los motores, a menos que el 


aparato se halle en situación táctica Esquí de aterrizaje 


El PAH-1 tiene tres esquíes que, 
preparados para aterrizajes fuertes, son, 
empero, relativamente ligeros 

















Parabrisas interno . ; » 
——_————— Carenado dieléctrico 
















Asientos lanzables El instructor está parcialmente 
Son del tipo cero-cero Martin-Baker protegido de cualquier daño en el Antena de VHF superior Cubre una antena de VHF/UHF y 
Mk 10B, asistidos por cohetes. El parabrisas principal mediante uno es de un material no metálico para 
instructor se eyecta automáticamente, interno auxiliar que separa ambas Tomas de aire Intercambiador térmico no interferir el paso de las ondas Ba E 
seguido por el alumno al cabo de casi cabinas Alimentan el sistema de climatizació Combina el aire de las dos tomas electromagnéticas 3 
un segundo. Alternativamente, cada a de climatización dorsales con el caliente purgado del ( e a 
tripulante puede abandonar el avión por motor para climatizar las cebinas y a 
ere pal ell ds al disparador inferior de Icolisió evitar la bois de ses La O o 
; el asiento ¿ a z anticolisión resionización es automática por . ”] . 
Parabrisas ( Porco se trauuentación Cabina del instructor La rotativa original fue sustituida por Sncima de los 1 500 m y proporcióna Timón de dirección ' a 
En marzo de 1986 comenzaron a a a ierta de las cabinas incorpora Sobrelevada respecto de la delantera, una centelleante, más visible con mal un ambiente interior equivalente a ________.Se manda directamente mediante los pa / da 
recibirse nuevos parabrisas para cordones detonadores miniaturizados E . ofrece un excelente sector visual hacia tiempo 4 500 m cuando el avión vuela pedales de las cabinas, sin asistencia . 
remplazar a los instalados en los Hawk que la fragmentarían como parte de la spejo retrovisor adelante y permite utilizar el visor de a 12200 m servohidráulica 
de la RAF. Ello se hizo en función de ( secuencia de lanzamiento de los asientos tiro trasero sin restricción alguna dl a 
aa j de Armas Tácticas, RAF Braw 
'4 





superficies fuesen capaces de resistir 
el impacto de un ave de 1 kg a una lí 
N 





Válvula de gone! -4p 
Está conectada a la de control 


velocidad de 975 km/h 
de presión del tanque del fuselaje 3 > 


Baja visibilidad " . Yr n] : 
Los Hawk T.Mk 1A están acabados en ' O a 18 Orce ritanica , 

colores de defensa aérea Mixed Grey 2 
(extradós) y Light Aircraft Grey 

(intradós), con escarapelas Tipo B (sin 

blanco) y banderas de deriva en Pale 


Identity Red y Pale Identity Blue. Los 













































Visor de tiro ' 
Tanto el alumno (en la cabina delantera) 4 . 
como el instructor disponen de visores b Toma de aire : ES ] 
de tiro Ferranti ISIS F.195. Este sistema p Estas rejillas admiten aire para el FS emblemas de unidad son ahora de Comp: ¿msador 
comprende una cámara C 121 de la pe sistema de arranque del motor por menor tamaño ES d pi cionamiento eláctrico. Calado 
firma para el análisis de las > LE s de a 

misma É d aa v en el árigulo apropiado, genera una ra 
actuaciones en com Eire al regreso de AC carga a 2rodinámica que acciona el 
las salidas de instrucción qui. timón c e dirección para compensar 

ler cualquier condición de asimetría. Ello 

mantiene el avión en el rumbo previsto 
sin nec esidad de ejercer una presión 


constar te sobre los pedales 





Tomas de aire 
Se encargan de la refrigeración del í 


conducto de descarga de gases 

del motor Puertas de la turbina 
En caso de fallo motriz y la 
consig Jiente pérdida de potencia 


hidrául ¡ca para los sistemas, se extrae 
autom iticamente una turbina auxiliar 
de pre sión dinámica Dowty Rotol 


Toma de aire POE 
Se encarga de la ventilación de las 


cabinas 


Antena transpondedora superior 
Devuelve una señal de identificación 
codificada cada vez que el avión es. 
interrogado por un radar de vigilancia 


Registro contraincendios 


En caso de incendio del motor en 
tierra, a través de este registro puede 
introducirse la tobera de un extintor 


el se ob E con fines “ES ad ¿RA eN 0 
e control de tráfico aéreo o por un : $ : 
sistema de IFF (identificación amigo- En S E ; DA a 
enemigo) militar » X SORA : - de CO, ÉS 
) zadores 
Son de una pieza, sin timones de 
altura, y se mueven gracias a dos 







A Placa de sellado martinetes hidráulicos Automotive 
Previer e que el movimiento de los Products en tándem 

estabili zadores produzca la deflexión 

del flujo) en el fuselaje 
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Sonda pitot 
Suministra los datos aéreos 
necesarios a los instrumentos de vuelo 
SS E 
Ms 27 Ad 0 
Ñ Generadores de vórtices ES 
Pi Descarga de combustible Planta motriz ha ) AS Eolo ocre Lal 
en vuelo Es un turbosoplante sin poscombustión irbulencias y aletas antibarrena cuya 
Rolls-Royce/Turboméca Adour Mk 151 misión es dar mayor potencia al flujo 
estabilizado a 23,13 kilonewtons «cansado». Sin an id el Hawk a 


padecería súbitas variaciones del 
ángulo de cabeceo por encima de 
Mach 0,82 


ce 
Y 
1D 
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S AN A 


A RE io a 


50 








Sala 


Luz de aterrizaje 

Además de en su función obvia, los 
aviones del equipo Red Arrows la 
utilizan de forma muy efectista durante 
sus demostraciones acrobáticas 






Antena localizadora 

eo ral oler del ILS que 

indican la desviación del avión a 

erre ce tri ri Sita de 26" derecha o izquierda de la línea de vuelo 
306 E convienen an AO y se hallan en los bordes marginales alares 
cuarto de la cuerda 


Luz de navegación 














Articulación del alerón 

Un carenado cubre la unión entre el 
martinete de accionamiento y la 
superficie de control 











Tanq:!e integral 
El ala el Hawk contiene un único 
tanque: integral con 840 litros de 
carburáinte. Una cantidad similar hay 
en un ltanque flexible situado detrás 
de la clabina 










Tiras deflectoras 
Situadas en los bordes de ataque, 
generan un aviso de vibración cuando 
el avión se aproxima unos 10 km/h a la 







Punto de remolque 
El aterrizador delantero puede el 
equiparse con una barra de remolque ____________—— 


para el movimiento del avión en tierra 


Antena de VHF inferior 
Escuadra de guía aerodinámica 


El flujo que discurre por cualquier 





























MS de AR velocidad de pérdida 
ena i 
e inferior extradós alar tiene tendencia a derivar 
hacia el borde marginal, lo que genera 
Soporte de armas una inestabilidad del mismo, y la 
Aerofreno Puede |usarse para adaptadores dobles escuadra de quía ayuda a impedir que 
Ventilación Es hidráulico y muy necesario en el AIM-9L Sidewinder de misiles Sidewinder, lanzacohetes de esto suceda. En el caso del Hawk 
Libera los gases producidos entrenamiento de maniobra de combate La diferencia principal entre el Hawk instrucción o un lanzador de bombas reduce la que podría ser una excesiva 
.. por el disparo del cañón para los futuros pilotos de caza T.Mk 1 y el Mk 14 es la capacidad de de prádtica ML Aviation CBLS 100. Las caída alar en el momento de la pérdida 
— A éste último de llevar misiles aire-aire modifidaciones en el T.Mk 1A incluyen 
cañón ADEAN Mk 4 d 30 alberga un Ñ AIM-9L Sidewinder en los soportes provisión para adiciones opcionales de 
Rueda delantera de mol »4 d mm, que Barquilla del cañón Rueda principal externos para su defensa en caso soporte'S externos, aunque los Hawk 
Es de accionamiento hidráulico y se o Sy pi plear pe 0 e instrucción Su parte trasera es practicable para la Punto d st La pata del aterrizador y sus de emergencia de la RAF suelen utilizar solamente los 
retrae hacia adelante. La pata del ñ ertoranta (MET) Si (Mk 6)y inserción rápida de un cargador de 130 Pg po o. il martinetes son de la firma Automotive soporte'S Internos por razones de centro ; 
aterrizador es de Automotive Products, Estribos retráctiles e Pra ). 3U VOlOCIIAd inicial, cartuchos para el cañón. Se ha llegado mes O A Products, mientras que las ruedas en de graw edad a 
los neumáticos y los frenos, de Hacen innecesario el uso de una SS AO m por minuto, y su cadencia, a rearmar esta barquilla y los soportes enan a presión a través de una única sí, los neumáticos y los frenos 
escalera de acceso e 1200 a 1 400 disparos por minuto subalares en sólo 10 minutos ro que sólo dura cinco antiderrape corren a cargo de Dunlop 


unlop 








Palas del rotor 





Rotor principal Tienen largueros de acero inoxidable y cn 
El Lynx naval es uno de los poros pueden plegarse para facilitar la estiba 
helicópteros de rotor semirrigido y de del aparato. Están revestidas de fibra 
Toma del motor cuatro palas. Para su uso embarcado de vidrio y sus bordes marginales, de d 
Las dos tomas de aire de los motores este rotor puede calarse en paso plástico A 
tienen pantallas separadoras de negativo. La cabeza y la araña están a 
partículas hechas a partir de una pieza única de : ps 
titanio ; 


Baliza anticolisión 4 Rotor de cola 
Es rotativa y de color naranja; las luces Sus cuatro palas son de construcción 
PE tradicional, con alma de acero y borde 
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de navegación pueden permanecer 










































constantes o bien hacerse de fuga alveolar encolado, todo ello ¿N 
centelleantes recubierto por un revestimiento de fibra : € z IN A 
da do zm <= NE a — 
> a ¿7 ¡IO > A _— 
: Estribos ] (> 
Accionamiento del rotor Arete > Lea cogi a del motor y del 
De la caja de engranajes principal se sistema del rotor, y se encuentran abina principal 
deriva un árbol de transmisión ¡e se a ambos lados del fuselaje a do fluidos en ¡ede instalara en ella una cabria de Cabina de vuelo 
encarga de mover el rotor de cola. Los la caja de engranajes principal vamento, una ametralladora para El Lynx naval es gobernado 
ns de este yo se refrigeran cer fuego con las A abiertas O depa sl ad por un ap en E 
mediante esta toma de aire 1 nueve pasajeros (o su peso asiento derecho, con el observador 
Toma de aire uivalente en cargas diversas) (comandante táctico) en el izquierdo. La p 
Escapes Sirve para refrigerar parte de la cabina contiene varias pantallas, 2 
El Lynx HAS.Mk 2 está propulsado por maquinaria motriz y ciertos sistemas instrumentos y controles para el Tripulación : cs 3 
dos motores Rolls-Royce Gem 2, pero electrónicos empleo del helicóptero en su cometido Puede incluir un tripulante adicional ; 
— en el HAS.Mk 3 éstos son los Gem 41, naval ra funciones de salvamento, pero por ? 
a . SS ' lo que obliga a aumentar el peso en [S'general consiste en piloto y 2 
Ñ dl a: a A ¡ Larguero de cola despegue hasta los 4 876 kg observador, que, de ser necesario, 5 
Es de tipo monocasco clásico, pueden llevar unes protectores contra b 
construido en aleación ligera, y sirve contaminación ABQ > 
para sustentar el rotor caudal y 
conducir el eje de transmisión del 
mismo, así como para incorporar gran 
parte de las antenas de 
comunicaciones 
¿ 
Buscador UHF/VHF. 
El Lynx naval está equipado con dos 
radios de comunicaciones UHF/VHF 
utilizables en las frecuencias 
normalizadas de la OTAN. Los controles NN 


se hallan en la cabina de vuelo 








Estabilizador Es 
El Lynx cuenta con un medio | 
estabilizador a estribor que mejora el 
control de cola, particularmente 
necesario en el apontaje 


Sensor frontal Orange Crop $ 
Pertenece al sistema de medidas Ñ 
=—————__ electrónicas MIR-2, que debe ser 
remplazado en el futuro por el PIDS 


Código de cola 

Las letras CF corresponden al HMS 
Cardiff —un destructor «Tipo 42»— Y 
se repiten en la cubierta de vuelo de 
mismo 





E 


Radar Seaspray 


Es de tipo monopulso y se utiliza para 
la descubierta de superficie, 
identificación, navegación, búsqueda e 
iluminación para el misil Sea Skua 


u 


SANS” 





























Transpondedor 1FF 
Plegado de la cola : 
los hargerss de los buques, IE unidad 
, la unida = 
eS po de éste puede plegarse hacia ne 3 , ES 
Antena de hoja Mi KA ntena doppler L 
oda io pao lalo Sirve primordialmente a las ' 9 que janto a oboe sensores, Tacita ñ 
radio y radar hostiles. Esta antena porel ri pre to ade ad pd > las maniobras de apontaje en las d- 
panes al sistema Racal Avionics antenas de HF peores condiciones meteorológicas e 
IR-2 Orange Crop y, combinada con , 
las otras distribuidas por el aparato, da Transpondedor z 
Antena de UHF una cobertura de 360” Los helicópteros navales cuentan con A = 
Para comunicaciones a mayor distancia un transpondedor buscador para el Número de identificación Ñ 
el Lynx cuenta con un sistema de radio sistema IFF, cuya información se refleja 
UHF/VHF Plessey PTR 377 y uno de en una pantalla de la cabina Al 
radio UHF Ultra D403 = 
apón corto pad un Pa por Fairey - 
- E ore S recuperación e pe El Lynx naval puede utilizarse de forma Y 
El Rego UE co ist bn la rad de Ciara YES Mosra ¿pad secundaria para misiones de me» y 
nun > ) E , 
de radio de alta frecuencia, uno de los Equipo de flotación des gar. al Spontar. el piloto koera el he pai tin: Ali Es 
iversos equipos disponibles para =8 spón en la 100 PO AAA orpedos de recarga desde buques nodriza S 
comunicaciones tácticas seguras. La mi e helicóptero : 
antena es de la empresa British .. z a - - : e di -rizador : z 
Aerospace AN ; va unidad de q i Misil Sea Skua ú 
ii > 2 RR : ns co í : Ñ ML Universal Carrier ii j ¡ 
| | E Jia y está ur con dos pS Este soporte polivalente de ML Aviation O AS, 8 y pai ces pe S 
| ¿+8 colocación del neloptero en ——— Patol a nelooplero lexar dsunios del que el Lynx puede levar hasi 
rta para que despegue con el viento Sea Skua, puede aceptar torpedos cuatro, integrados con el radar Seaspray 2 


Westland Lynx HAS.MK 2/3 


815.” Escuadrón Aeronaval arnes dE Dónt o ) 
desatar tecd, qq dd Ada ACA FOOT, 


ma caracterizan por una elevada absorción 
O A A ar | energética para facilitar las operaciones 
embarcadas 


antisubmarinos Mk 44 y 46, cargas de 
profundidad Mk 11 y tanques de 
combustible auxiliares 




















Deriva 
Su extremo contiene antenas de radio 
sz 


Popa del fuselaje 
La sección de popa, junto a los 
'empenajes y vanos accesorios (como la 
APU), puede desmontarse para acceder 
al motor 





Aero L-39 Albatros 
Fuerza Aérea de Checoslovaquia 


Estanquoidad 

El sellado neumático de las cubiertas 
depende de una botella de aire 
comprimido situada en la proa 






Punto de repostajj 
En el carenado dorsal y en cada tanque 
marginal hay una tora de carburante 
por gravedad, El sistema de 
combustible permite 20 segundos de 
vuelo invertido 


Cubierta: 
Cada cabina está cerrada por una 
cubierta individual, que se abre a 
estribor, En caso de emergencia, éstas 
pueden lanzarse antes de accionar los 
asientos 





Toma auxiliar 
Admite ajo para refrigerar la aviónica 
trasera y le descarga de gases del 
motor 





- Visor iberaci is 
La cabina delantera (exclusivamente) A 
cuenta con un visor de tro 
giroestabilizado ASP-3 NMU-39Z de 
ácclonamiento eléctrico y una 
cineametralladora FKP-2 


Parabrisas 
Es de una pieza y puede levantarse 
hacia adelante paré acceder al tablero 
de instrumentos; se deshiela mediante 
aire purgado del motor, al igual que las 
tomas de aire de éste. Éste sistema se 
activa automáticamente medante 
sensores, pero tiene también 4 
posibilidad de conexión manual 
'Compartimiento de aviónica 


Comprende el equipo de radio 


Placa divisoria 
Impido que el aire de la capa límit, 
que se desplaza lentamente por el 
revestimiento del fuselaje, pueda entrar 
en las tomas de aire 


Registro de acceso 
Permite entretener parte de la aviónica 
y el tanque de fluido hidráulico 





Asiento lanzable 

Es un VS1-BRI de diseño checo y 
puede utilizarse a cota cero y 
Velocidades superiores a los 150 km/h 









Tomas de 
Son de implantación alta para disminuir 
al máximo la ingestión de partículas y 

objetos extraños, sobre todo cuando se 


opera desde pistas sin preparar 











VHF/UHF R-382M, el intercomunicador 
SPU-9, el sistema de navegación 
RSBN:5 y el goniómetro automático 
RKL. Se accede a todo ello gracias 
a dos grandes paneles abisagrados 


Indicador 
Muestra la presión externa y es 
utilizado por el personal de tierra 


% 


Min llrmól 


Cono de proa 
Este cono dieléctrico —de fibra de 
vidrio— cubre las antenas de la aviónica 


NN 
> 














Aerofrenos 
Los dos aerofrenos situados bajo el 
fuselaje son accionados por un único 
martinete hidráulico, que los abre 
automáticamente a Mach 0,8 para 
impedir que se exceda la velocidad 
estructural límite del avión 

















ones 
contrapesados 
aerodinámicamente y tienen 
compensadores servoaccionados 





Son dos y se hallan en el costado 
de babor 










de 0 
Es del tipo SRO-2M normalizado, 

en el Pacto de Varsovia (y llamado 

«Odd Rods» por la OTAN) 


Aterrizador delantero 
Sus puertas de carenado se cierran 
automáticamente después de la 
extracción del mismo para impedir la 
ingestión de partículas, sobre todo 
¡cuando se opera desde terrenos poco 
preparados 


Apu 
La unidad de potencia auxiliar Sapphire 5 
está en la parte trasera del fuselaje y 

se utiliza para el arranque del motor 


Ñ 


Luz do navogación 











Aterrizador principal 
El tren triciclo del 1-39 es sencillo y Al 
robusto, y le permite operar desde Es semimonocasco y de sección única, 


contenedor desmontable alber a 
un cañón bitubo soviético GSh-23L 2 





Soportes externos 
Pueden suspendérseles 250 kg 





'3 mm. Éste puede ser municionad 
Gonertor del equipo personal con feclidad, yla bargulla puedo se pistas sn preparar, Las ruedas EP un larguero maestra y une alar 
a pa instalada o extraida rápidamente. Er el principales K-24 incorporan frenos rde de ataque tiene Una flecha unitarios y tenen las conexiones J 
a Semanicaiones y ani del poto alos fuselaje hay un tambor con 190 Flaráulicos de disco y sistema "uy moderada, y el aa en sí, certo Esqertes Jntemos precisas para utilizar misiles aire-aire tanguera! Vela on dl de babe y 
mas del avión a través de un cartuchos antiderrape, así como neumáticos de diedro positivo in preparados para soportar 500 kg de guía inframoja como los AA-Z «Atoll» Verde olle estribo 
aaareón: on hloducaies Aé fios. Pueden usarse tambien fe], Y AS void» 


de babor] para llevar un contenedor de 


receptáculo único en el costado 
reconocimiento con cinco cámaras 


izquierdo de su asiento automáticamente durante la retracción 


del tren 





Amortiguador 
La rueda delantera K-25, orientable y 





automáticamente tras el despes 
cuando se alcanza la velocidad 


de navegación 


Timón de dirección 
Es de una pieza y accionamiento 
manual, controlado mediante varillas 








Tober 
El turbosoplante Ivchenko AI-25TL 
descarga los gases a través de una 
tobera hija El compresor de alta,es 
accionado por le primera etapa de la 
turbina, mientras que el de baja presión 
lo es por la segunda y tercera etapas 
de la misma 





Tanques marginales 
Son fijos y albergan 100 litros de 
carburante. Además, mejoran la 
eficiencia aerodinámica al reducir la 
resistencia inducida 


accionados 


Luz de atorrizaj 
Se halla detrás dé un carenado Flap 
transparente en el extremo anterior Son metálicos y de doble ranura, 
de cada tanque marginal mandados eléctricamente y 
por el sistema hidráulico. Se 
Sondas pitot 167 nudos. Se calan a 25" 
para el 
Hay tuna en el borde do ataque de cada despegue y a 44" para el atemizaje 


retraen 
gue, 
le 


Ay . 


Antena ADF : . 
La antena del ADF (automatic direction 
finder, goniómetro automático) se halla 
debajo de este registro de acceso. El 
ADF es una ayuda que depende de 
estaciones en tierra J: por tanto, es de 
uso limitado en condiciones bélicas 


Radomo E 
Se abre hacia estribor y es muy 


resistente a los impactos de aves 
y a la erosión de la lluvia. El extremo 


delantero no está pintado 


Radar 
Es un Hughes APG-63X y forma el 


corazón 
Es un 


el sistema de armas del F-15. 
uipo de pulsos doppler con 


tres modos de recurrencia (PRF, por 
frecuencia de repetición de pulsos): 


baja 


para cartografía del terreno, 


media para emplear contra objetivos 
en movimiento y alta si se quiere 
capacidad lejana (de 150 km). Las 
señales de radar son procesadas 
numéricamente para minimizar el 


empastamiento. La antena, bastante 
grande para lo normal en un caza, 
ra los menudos dipolos del 


incorpo 
transceptor de IFF Hazeltine AN/APX-76 


Cabeza ] 

El misil AIM-9P tiene una cabeza de 
combate de 10 kg, rompedora y de 
deflagración anular 


Ft 


Presentador frontal 

Es de la propia McDonnell Douglas 
tiene diversos modos de presentación 
de la información: tiro aire-aire de 
cañón y misiles, uno automático 
aire-suelo y uno como éste pero que 
muestra un modo de impacto contínuo 


Cabina delantera 

La del F-15D es idéntica a la del 
monoplaza, con aviónica en estado 
sólido y presentación digital. Una de 


sus características principales es la 


pantate de situación vertical Sperry 
ht Systems, que proporciona 


Info 


rmación radar, electroóptica y de 


altitud al piloto en un gran tubo de 
rayos catódicos. Su lectura está 
controlada por un computador para que 
sea posible en cualquier condición de luz 


Buscador ) 
La proa del misil contiene un telescopio 
giroestabilizado que capta las emisiones 
infrarrojas del objetivo y las concentra 
en una célula sensitiva, que convierte el 
calor en una corriente eléctrica que 
controla las derivas del misil 





McDonnell Douglas F-15D 
13.2 Escuadrón 


Real Fuerza Aérea Saudí 
Base Aérea Rey Abdul Aziz/IDhahran 


Retrovisor 
La cubierta del Eagle proporciona un 


excelente sector visual, pero incorpora 
un espejo retrovisor para cubrir la zona 
de las seis en punto, tradicionalmente 


vulnerable 


Sonda pit 


Sonda de ts de ataque 

Es de la firma Teledyne Avionics y 
mide el ángulo de la cuerda alar en 
relación al flujo, y transmite los datos 
a los instrumentos de vuelo 


Tobera de admisión N 


La sección delantera de la tobera de 
admisión de los motores actúa 
hidráulicamente accionada por un 
computador de abordo y responde 
automáticamente a variables tales | 
como el ángulo de ataque, la velocidad 
del aire y la densidad/altitud. Estas 
toberas de admisión son eficaces 
incluso a elevados ángulos de ataque, y 
su tamaño hace que actuen como unos 
lanos canard auxiliares, lo que mejora 
as prestaciones de los estabilizadores 





Asientos 
Son McDonnell Douglas ACES ll, 


lanzables en condiciones cero-cero 


> 


Apertura de la cubierta 


Antena Tacan 


La antena del Tacan miniatutizado 
Collins se halla bajo la proa del fuselaje. 
Este equipo da información de distancia 
y dirección respecto de estaciones 
similares en tierra u otros aviones 







Cubierta 


Está laminada a partir de capas 4 
múltiples de Plexiglas para conseguir la 
mínima distorsión óptica y una 
resistencia máxima 


| 


Cabina trasera 
El F-15 biplaza conserva plena 


capacid 


Rampas variables de 
Encima de cada tobera de admisión hay 
unas rampas variables controladas por 
computador que aseguran el flujo 


óptimo para los motores rá 


Receptáculo de repostaje en 
vuelo , 

Será compatible con los aviones 
cisterna basados en el E-3 Sentry que 
ha encargado Arabia Saudí 


Misiles ventrales e 
La Real Fuerza Aérea Saudí especificó 
los BAe Sky Flash en lugar de los 
AlM-120 AMRAAM elegidos por la 

US Air Force. Este misil británico tiene 
mejor capacidad contra objetivos en 
vuelo a baja cota 


Lanzadores subalares. " 
Están preparados para utilizar misiles 
infrarrojos de corto alcance para i 
complementar a los de alcance medio 
estibados bajo el fuselaje. Este avión 
en concreto lleva los AIM-9 Sidewinder 


de combate, aunque el 
asiento trasero remplaza al Internal 
Countermeasures Set y obliga a llevar 
un contenedor externo de 
contramedidas AN/ALO-131 


seguras 


Receptor de alerta ' 

Las antenas de los bordes marginales 
proporcionan cobertura omnidireccional 
en combinación con las situadas en los 
extremos de las derivas 


Borde marginal 


Incorporan las antenas del receptor de 
alerta radar y las luces de formación y 


navegación 


FA 


Antena de UHF + 3 
Sirve al transceptor de comunicaciones 
Magnavox 





.. Ares 


Cañón , 
Es un multitubo General Electric M61 


Vulcan de 20 mm, con una 


cadencia de 


tiro que excede los 6 000 disparos por 
minuto, una velocidad inicial de unos 


1 000 m por segundo y una dotación de 


940 cartuchos 





TS 


Ae 


Es de accionamiento hidráulico y Es de tipo «duro», carente de 
estructura mixta, con revestimiento de 


fibra de boro y alma alveolar de fibra 


de vidrio 












Tanques de carburante : 
En el fuselaje hay ocho, que contienen 
7 840 litros 


Diente de perro 


dispositivos móviles 












Previene que el flujo se desplace en el 
sentido de la envergadura sobre los 
estabilizadores, lo que provocaría cierta 
resistencia inducida 


























Luces de formación 


Antena del receptor de alerta 


En los bordes marginales alares y el 


extremo de las derivas hay cuatro 
pequeñas antenas espirales del sistema 


de alerta radar Loral 


N/ALR-56C. 


Cubren la gama de frecuencias de 
banda alta y, también, un acimut de 360? 


Estabilizadores 

Se mueven diferencialmente para el 
control de alabeo y de forma 
convencional para el de cabeceo. Su 
arco de incidencia va de +26 a -16 
grados. Su estructura básica es 
primordialmente compuesta y alveolar, 
con revestimientos de boro y largueros 








de titanio 





Toberas 
Inicialmente estaban cubiertas 


carenados metálicos, pero se descubrió 


que éstos causaban problemas 


aerodinámicos y de otra especie y se 


eliminaron 


Gancho de detención 

El carenado situado entre las toberas 
alberga un gancho de detención 
accionado hidráulicamente que no es 
compatible con los sistemas de frenado 
instalados en los portaviones 


Planta motriz 
El F-15 está propulsado por dos 
turbosoplantes Pratt € Whitney 


-100, separados por un 


mamparo parallamas de titanio. Cada 
motor produce unos 10 900 kg de 
empuje y quema 390 kg de carburante 
a plena poscombustión 


9 


Dassault-Breguet [SECBAT) Atlantic MK 1 a PP... 
ips 2... 41.2 Stormo «Athos Ammanato» a cra 


extremo de la denva explora bandas de 
Tubo pitot radar y proporciona al especialista que 
La TACtical Aír Navigation es una ayuda 

Sirve a las comunicaciones en 

e comunas en, militar que emplea radiobalizas, gracias 


a ee 
ac o 88.” Gruppo Antisomergibili 
Aeronautica Militare Italiana 














Ala 
NN De elevado alergamiento, está pensada 


para el vuelo de crucero a largas 
distancias y aloja 21 000 litros de 
carburante 


identificado como hostil, el ARÁR 
indicará en qué dirección se encuentra, 
pero no a qué distancia 


su firma característica, ese radar es 
de otros aviones similares 


Cubierta de vuelo 
Es: ocupade porel poto (aquierda) y 
















































n . n 
4 Alerones 
PS Ena Catania-Sigonella, Sicilia ——— or ee 
El pio Sn pegao para Un esencia delas ROIESS Cuando éstas Ll E á compensadoles y asin secionedos por 
. ra Un mM in licos dobles SAA! 
di oo 0 E 
Son Hawker-Siddeley Dynamics (BAe) 
de 4,88 m de deme y ¡Neocióad Penideuor amigo:enemigo. ado 
== 
>” a - a a O Enca POr  ansmisoy automético que Tesponde Baliza anticolisión Descargas estáticas 
con una secuencia numénca codificada Conducen la electricidad estática a la 
cuando el avión portador es iluminado atmósjera e impiden que ésta se 
Observador delantero por un radar amigo equipado con el acumule hasta un nivel peligroso en la 
Pese a la oxistencia de radares, Interrogador apropiado. Gracies a él, los 
sofisticadas ayudas a la detección, la controladores en tierra podrán seguir la Luces alares 
observación visual es aún un aspecto, senda de vuelo del Atlante, y los cazas Sirven tanto para el aterrizaje como. e Flap 
importante de la vigilancia marítima. El aliados le dejarán en paz para la búsqueda Son ¡aqurados y cubren el 75 por Ventanilla de observación 
observador de proa goza de una ciento de la envergadura. Se utilizan cada costado del fuselaje. 
excelente visibilidad desde su domo cuando el avión describe círculos más de la de proa. Permiten a los 
transparente - cerrados sobre la posición de una presa res mirar directamente hacia 
potencial, además de para los abajo 
propósitos usuales de despegue y 











aterrizaje 








de emargencia 

/ | Atlantic puede amerizar en caso de 

emergencia. Uno de ellos permaneció a 
flote durante dos días mientras era 
temolezdo 80 km, La tnpulación 

dispone de este panel de escape para 


acceder al extrados alar y lanzar botes 
neumáticos 






Añorga cooremador actico el 


navegante, dos operadores de las 
sonoboyas, el operador de radio, el 
tadariste y el especialista en el MAD, 
las ESM y el «olfateador» Autolycus 
















Larguero MAD 
El detector de anomalías magnéticas 
debe mantenerse apartado de los 
sistemas electrónicos del avión para 
evitar interferencias, El MAD capta 
cualquier perturbación en el campo 
magnético terrestre causada por un 
objeto metálico sumergido, Se trata de 
una ayuda de corto alcance que puede 
Verse confundida por pecios de buques 
0 cualquier otra fuente falsa, lo que 
normalmente se usa para señalar la 
posición exacta de un submarino Una 
Vez éste ha sido descubierto por otros 

ñ 


Toma de aire 
Alimenta el sistema de climatización de 
la cabina 


Puortas dol atorrizador 

La puerta delantera incorpora dos luces 
de aterrizaje y se cierra una vez ha sido 
extraido el aterrzador 


Unidad de potencia auxiliar 

Es una turbina AResearch GTCP- 
85-100 y se halla en el costado de 
estribor de la proa del fuselaje, cerca 
del radar 






á. 


Mike Badrocfe 








Torpedo . 

El modelo de torpedo a emplear Bodega de armas 

depende de la preferencia del usuario, A La porción inferior del fuseleje contiene 

Los más habituales son los Mk 44 y 46, una bodega de armas no presionizada y a > y 

aunque el de la ilustración es Un de 9/00 m de longitud, capaz para 

Whitehead A224 ' bombas, cargas de profundidad. 

AB) torpedos y misiles hasta Un peso total ¡ ma 
Radar ds de 2.500 kg Las líneas de puntos rojos indican una 
El radar de descubierta CSF se halla en FUR parte no reforzada del fuselaje por la 
el radomo ventral retráctl. Cuenta con 1 FLIR (infrarrojo de exploración Que éste puede ser cortado mediante 
e o co pueda A [eel es una as muy valiosa para Ent ada a A LA 
tecta uel de Un submarino los aviones martimos que operan a lación. 
a una distance de 70 km con la mar Mo fatricados por Hispano, son Baja cola o de noche. Su cámara de TV A La pllerria de entrado y aida del avión — amergencia 
A dE Sermones Nan ado Rol Hoyos Iyne RIV.20 Me 21 de infrarroja produce una imágen térmica Lanzadores de sonoboyas del cornnento de ondas doppler en * Ser la con su propia escalera 
reeguipados con un sistema diferente 1000 he 14 280 KW) a 15.280 rpm para mejor que la que puede obtener el ojo Están situacos verticalmente detrás felación a Un objeto en movimiento 
(Tes Instruments AÑAP 134) el despegue y 5 (4) hp (3970 kW) humano (lcluse con tinoculares) en dela bodega ¡de armas pencipal ys ropordiena delos o o 
entras que el nuevo Atlantique sostenidos teles condiciones vts intemos Soportes externos Utilizan también para lanzar bengalas navegante sobre la velocidad con 
A Eopol reparados para carges de hasta Están pieparados para cargas de hasta Ye señalización respecto a la superficie 
1000 10 raramente se 750 kg 
htlzan debido ala gran capacidad de la 


bodega de armas interna 





Sonda de repostaje 


Permite repostar en vuelo durante 


misiones de gran duración, por 


lo 


general de un cisterna KA-6D Intruder 


Extensión del fuselaje 

El fuselaje del Intruder original hubo de 
ser alargado 132 cm para acomodar la 
segunda cabina del Prowler 


Baliza anticolisión - Radomo SIR 
Alberga todos los receptores SIR Los receptores de integración de 


controlan el sistema de interferencia | 
del sistema ALQ-99 sistemas (SIR en inglés) detectan las 


ECMO 1 

Se ocupa sobre todo de la navegación, 
el funcionamiento del radar y el control 
del sistema de interferencia ALQ-92 








táctica. Los tres ECMO intercambian a 
veces sus posiciones 


UHF/Tacan 
Esta antena de hoja sirve tanto a los 
sistemas UHF como Tacan. Este último 


señales enemigas y envían la 
información al computador central, que 
asigna la interferencia apropiada al 
contenedor que deba realizarla. Tres 


asume el enlace de datos entre aviones ' 
similares ' de grupos de receptores cubren las 
: Y» X andas 4 a 9 
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Asientos lanzables 

El piloto Y los ECMO disponen de 

asientos lanzables Martin-Baker ECMO 2 y 3 

GRUEA-7 Los dos tripulantes de la cabina trasera 

























| DECM 
p DECM | ES El carenado cilíndrico alberga un - 4 
abultamiento en la base de la ADF 1 receptor del equipo de decepción ECM ] 
sonda aloja un receptor del sistema / Aviónica defensiva AN/AÁLO-126, que regenera las señales 
AN/ALO-126 de DECM El goniómetro automático del Prowler El EA-6B es un objetivo de alta de radar para confundir a las defensas 
es del tipo ARA-48 / prioridad y es por ello que incorpora enemigas 


1 ' sistemas electrónicos para su propia 
defensa, los AN/ALO-41 y AN/APR-27 


' a 


Radar 

El radar de exploración y navegación es 
el multimodo APS-130, que proporciona 
una excelente capacidad de vuelo en 8 
condiciones adversas EA 


Luces de formación 


Antenas 
_ Las situadas en los costados de la Slat 


deriva cubren las bandas 1 y 2 Los slat y los flap y flaperones de ; 
envergadura casi total reducen la. 
velocidad de aproximación al apontaje 





Escuadra de guía / 
Conduce el aire por el extradós alar Á 
y contiene también una antena del E 

sistema de HF 





Aerofrenos 

El Prowler ha heredado los aerofrenos 
marginales del A-6 Intruder, que son 
de tipo dividido 





E dr 
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Computador 
La versión «ICAP 2» tiene un computador 
AN/AYK-14, que controla el sistema de 
interferencia y otros. Puede operar en  ——T 
modos semi o totalmente automático 

y manual. Es más veloz y fiable que el 
AYA-6 montado en los primeros Prowler 





MATI NA 






Ventilación del combustible 
Se efectúa a través de este conducto 
La descarga del mismo depende de 

dos aberturas situadas en los bordes 


An Grumman EA-6B «ICAP 2» Prowler 
3 los _ VMAO-2 del US Marine Corps 
USS America 


IFF 

Esta menuda antena sirve al sistema 
IFF (identificación amigo-enemigo) y 
opera en la banda «L» 


e 
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Turbina dinámica 

Cada contenedor se abastece 

de energía mediante una turbina de 
Esport que, al alcanzarse ; ; : j 

a velocidad mínima de 220 nudos As 
(410 km/h), suministra 27 kVA a | ea 





Apodada la «jaula», está en la parte 


inferior de la popa del fuselaje y monta Tanque de carburante 


En la práctica, el EA-6B suele llevar tres 
a Dani once el contenedores de interferencias y dos Es del tipo AN/ALE-39 y se halla bajo la 
AN/APN-153 tanques con 1 140 litros de carburante popa del fuselaje. Puede lanzar varias 

combinaciones de dipolos y bengalas, y 
su control se ejerce desde la cabina 


Lanzador de dipolos 


Contenedores 

Cada uno de ellos contiene no sólo 

interferidores, sino también receptores 
SS de seguimiento, excitadores/ 

procesadores, equipo de comprobación 

integrado y un menudo computador 

interenlazado con el principal de a bordo — 


Antena das VHF 


Luz de carreteo 
Se encuentra en la puerta de carenado 
del aterrizador delantero 


Estribos de acceso 
Forman una escalerilla integrada en el 
conducto de admisión de aire del motor 


Placa divisora 

Asegura que los motores reciban un 
E limpio, sin distorsionar por la capa 
ímite 








